Uzemné technicka studie VRT Praha - Litoméfice

Uvod

Potieba posilit nasi konkurenceschopnost a zajistit do budoucna kvalitni dopravni spojeni obéanim
CR vedla Ministerstvo dopravy pfi diskusich s Evropskou komisi k zafazeni novych trati pro rychlou
délkovou dopravu do nédvrhu revidovanych TEN-T. Pod vlivem nové evropské dopravni politiky i v
névaznosti na vyvoj v sousednich zemich v soucasnosti probiha aktualizace koncepce, ktera je vedena
v komplexnim duchu a kromé feSeni otdzek spojenych s infrastrukturou zahrnuje také provozni
aspekty celého budouciho systému. Tento komplexni pfistup se odraZi v nové navrhovaném oznaceni
,rychla spojeni (RS)”

Na zakladé navrhu nové podoby sit& TEN-T v CR je planovana sit rychlych spojeni, jejiz sou€asti i
rameno RS 4: Praha - Usti nad Labem - Dresden - Berlin - Hamburg / - Leipzig — Frankfurt.
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Na Gzemi CR Ize rameno RS4 rozdélit na 4 logické etapy:

e Praha — Litoméfice
e Litoméfice - Usti nad Labem
e Ustinad Labem — hranice SRN (- Dresden)

Useky Praha — Nova Ves — Litoméfice jsou dileZitou prvni etapou celého ramene, kterd vykazuje
Zivotaschopnost a realné Uspory v cestovnich dobdch sama o sobé, bez zavislosti na existenci
navazujicich Gsekd. Mezi nejpodstatnéjsi vyhody této etapy patfi, kromé jiz zmiflované dspory jizdni
doby, zejména pfeklenuti kapacitné omezujiciho Useku stavajici traté Praha — Kralupy n. Vitavou, kde
dnes existuje poptdvka po zahu$tovani pfiméstské dopravy, které neni moiné vyhovét. Severni usek
této Cdsti je v zasadé v souladu s izemné-pldnovaci dokumentaci, a podstatné zkracuje kilometrickou
délku traté Kralupy n. ViIt. — Lovosice. VRT Nova Ves — Lovosice tak méd ambici stét se pilotnim
projektem VRT na tizemi CR.

Pro pokracovani pfipravy realizace této nové Zelezni¢ni spojnice je nezbytnd uzemni stabilizace trasy.
Pavodni trasa zanesend v ZUR dle , KOORDINACN{ STUDIE VRT*, IKP, 2003, jakoz? i aktualizovana trasa
dle posledni dokumentace ,Vysokorychlostni napojeni Usti nad Labem a rychlostni spojeni Praha —



Most — Karlovy Vary — Cheb”, ing. liti KALCIK, PROJEKTOVE STREDISKO, 2010, kterd odstrafiuje
nedostatky plvodni trasy modifikaci vyjezdu z Prahy a pfimym napojenim Usti nad Labem, vykazuje
z Uzemniho hlediska problémova mista, spoéivajici zejména v negativnim vlivu na Zivotni prostiedi,
ale i napf. kolizich s neZelezniCni infrastrukturou. Cilem této studie je viechny kolize identifikovat a
navrhnout trasu vieobecné pfijatelnou.

Urychlend tizemni stabilizace trasy v celé své délce byia hiavnim podnétem pro zadani této studie.
Hlavni cile Gzemné technické studie:

e navrh RS Praha — Litoméfice jakoito invariantni trasy, kterd bude pfijatelnd pro organy
vefejné zpravy s cilem jejiho urychleného zapracovéni do UPD

e ukotveni vyhledu rozvoje kolejové infrastruktury v severnim okoli hl. m. Prahy, Fedeni
kolejového napojeni letidté Vodochody a Kralup nad Vitavou

Sougasti studie bude:

e vyhodnoceni pfedchozich dokumentact

e revize stavajici trasy v ZUR dle ,KOORDINACNI STUDIE VRT, IKP, 2003 a jeji aktualizované
podoby dle dokumentace ,Vysokorychlostni napojeni Usti nad Labem a rychlostni spojeni
Praha — Most — Karlovy Vary — Cheb”, Ing. Jifi KALCIK, PROJEKTOVE STREDISKQ, 2010

e zapracovani pfipominek k této studii

e |dentifikace problémovych mist, navrh feSeni ve variantdch, projednani ndvrh( Fedeni se
zadavatelem a rozhodujicimi dotéenymi slozkami (CHKO, orgény pamétkové péce, RSD,...),
doporuceni vysledné varianty

e zpfesnéni trasy scilem zGZenl koridoru pro ZUR na 300 m (v od{ivodnénych pFipadech i
méné) a pro UPn obci s pfesnosti na pfimo dotéené pozemky

¢ studie bude zahrnovat také definici prostorové rezervy v UPD pro souvisejici zdvoukolejnéni
trati od Vietat k mistu odbodeni spojky na VRT {vfetné& napojeni smér Mélnik resp. smér
Praha)

Dalsi technické pozadavky na navrienou trasu:

¢ zaldtek feSeného Useku pFed odb. Balabenka ze sméru Praha hi.n.

e dosaZeni piné provozni segregace dvoukolejnych trati Praha hil.n. ~ Balabenka - Stfizkov resp.
Praha Masarykovo nadraZi — Balabenka — Vysofany a zpét. Soufasné musi technické Fedeni
umoznit jizdu také ve smérech Masarykovo nadraZi — StfiZzkov nebo Praha hl.n. — Vysocany a
Zpét.

e mimouroviiové odboleni z Prahy hl.n. smér Praha-HoleSovice neni podminkou feseni,
zpracovatel viak provéfi rémcové moZnosti v Uzemi a odhadne naklady, které by pfipadné
doplnéni takové spojky vyvolalo.

e poiadované odbaocCky, zalsténé do VRT mimouroviové vidy, do navazujici infrastruktury dle
moZnosti:

o od Prahy smér Liberec (jedna z variant napojeni Liberece do Prahy, Fedeni je nutné
koordinovat se soub&iné zpracovavanou SP Praha — Mlada Boleslav - Liberec)
o od Prahy do Neratovic



o od Prahy do Kralup n. VIt. (alternativné snapojenim / bez napojeni letidté
Vodochody)

od Prahy smér Louny (novd trat, neni pfedmétem feleni této studie)

od LitoméFic do Kralup n. Vit. {bezkolizné vGci sméru Praha — Louny resp. zpét)

od Prahy do Lovosic

o od Prahy do Litoméric
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zhotovitel studie provéfi moZnost pfipadnych stanic pro osobni dopravu {napojeni dalsich
obci, resp. pfestupnich termindll z autobusové a individudini dopravy), a po nasiedném
projednani s objednatelem studie je pfipadné zapracuje do technického FeSeni trasy.

konec fedeného tseku pfed portdlem tunelu budouciho pokracovani trasy VRT smér Usti nad
Labem

rychlost v odbogeni z VRT vedlejSim smérem bude 200 km/h, v odiivodnénych pfipadech 160
kmi/h, v dostateéné diouhém navazujicim Gseku z hlediska minimalizace ovlivnéni moZnosti
jizdy vlak{i ve sledu na VRT (rozjezdova resp. brzdna kfivka)

PoZadavky z hiediska z hlediska (izemné pldnovaci dokumentace:

pfed zahdjenim vlastniho zpracovani svolat koordinaéni schlizku, na které budou projednény
moznosti a limity v 0zem{
pfi zpracovani studie postupovat v soucinnosti s organy vefejné spravy:

o Ministerstvo dopravy

o Utvar rozvoje hl. mésta Prahy

o Stiedofesky kraj

o Ustecky kraj
soutésti studie bude zprava o vypofadani pfipominek
v rédmci Uzemi hl. m. Prahy respektovat pofadavky Utvaru rozvoje mésta, respektovat v
maximaini moiné mite ZUR, stavajici Uzemné plénovaci dokumentaci véetné probihajicich
Zmén
v rdmci Gzemi Stiedoteského a Usteckého kraje v maximalni moiné mife vychdazet ze ZUR,
respektovat stavajici i rozpracovanou uzemné planovaci dokumentaci obci, navrhnout mozné
tseky pro zuzeni koridoru vymezeného v ZUR
popsat kolizni mista vi¢i tzemné planovaci dokumentaci a navrhnout feSeni a projednat ho s
pfisluinym organem (URM, Stfedotesky a Ustecky kraj)
mapové podkiady zpracovat v podrobnosti pro tzemni plany obci véetné stanoveni vefejné
prospéinosti staveb {méfitko 1:5.000, stanice 1:1.000, piehled pozemk( dotenych stavbou,
névrh zabord pro VPS a pro UPn)
zpracovatel poskytne nasltednou konzultacni &innost v pfipadé FeSeni kolizi v ramci
projednévéni UPD

Obsah studie

Studie bude obsahovat nasledujici ¢asti:

Privodni zprava — shrnutf cill, zaméru a Sirdich souvislosti, vysledné zavéry a doporuceni
Technickd &ast — technicka zpravu s popisem navrieného fedeni vi. dopravni technologie a
vydisleni orientacnich investi¢nich naklad(i, pasouzenf vlivu zaméru na Zivotni prostfedi
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Vykresovd ¢ast v rozsahu minimaliné:

o prehlednd situace M 1: 50.000

o situace v zakladnf rastrové mapé M 1: 5.000

o situace v ortofotomapé M 1: 5.000

o situace dopraven, celého Useku odb. Balabenka — odb. Rokytka / Praha-Vysoany M
1:1.000 {v tomto Gseku v¢. koncepce feSeni umélych staveb a pfistupovych tras I1Z5)
situace oblasti Balabenky M 1: 500, v&. pfi¢nych fezd a podéinych profill (s dirazem
na felené mostnich objekt(, etapizaci vystavby a vyluk)
zédkres trasy do Gzemniho planu
podélny profil trasy ve vhodném méfitku
piehledné schéma celé trasy (v¢. rozkresleni kolejist dopraven a navazujicich tsek()
drahovy
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Sougasti studie bude prezentace pro vefejné sezndmeni svysiedky praci a manaZerské shrnuti
(samostatny dokument v rozsahu max. 2 stran A4).

Harmonogram zpracovani

Studie bude zpracovana podle nasledujictho harmonogramu:

1.

Zahajeni praci
e po podpisu smicuvy o dilo
Shromazdéni podkladd, analyza pfedchozich dokumentaci
e 1mésic
Kompletace pfipominek ke studii ,Vysokorychlostni napojeni Usti nad Labem a rychiostni
spojeni Praha — Most — Karlovy Vary — Cheb”, Ing. Jifi KALCIK, PROJEKTOVE STREDISKO, 2010.
Pracovni ndvrh Fedeni zatsténi trasy VRT do ZUP (Gsek St¥fzkov — Vitkov vEetné Fedeni dopadi
v okoli odb. Balabenka)
e 1 mésice
Koncept fedeni zatisténi trasy VRT do ZUP
e 2 mésice
Projednani fedeni zadsténl trasy VRT do ZUP s rozhodujicimi institucemi,
e 1 mésic
Cistopis fe$eni zatisténi trasy VRT do ZUP
s 1 meésic, nejpozdéji do 30. 6. 2013
s 1, dilci plnéni
Koncept Feseni zbyvajicl trasy
e 1 mésice
Projednani s rozhodujicimi institucemi
» 2 mésic
Zapracovani piipominek
o 1 mesic

10. Cistopis dokumentace

s 1 mésic, nejpozdéji do 30. 11. 2013
e Findlni odevzdani



Projednavani se zadavatelem

Po zahdjeni praci bude svolana vstupni porada se zadavatelem. V pribéhu praci budou svoldvany
pravideiné mési¢ni porady nad postupem praci, pfipadné pfipominky budou prib&iné zapracovany.
Pfed ukoncenim praci bude svoldna zavérefna porada.



