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1 Uvod a zadani

Pfedmétem této prace je identifikace mist s neadekvatnim dopravné bezpecnostnim
rizikem. Prace se skladaji z:

e Pasportu prijezdnich Gsek komunikaci
o Identifikace bezpe¢nostnich deficitl
e Prlzkumu intenzit dopravniho proudu

Navrzeno je zpravidla variantni fedeni jednotlivych nedostatkl. Na zakladé stanoviska
objednatele budou vybrana fesSeni zpracovana podrobnéji v ¢asti B - Navrhova cast.

2 Resené uzemi

Redené Uzemi zahrnuje prljezdni Useky silnic III. tiidy obci Bast. Dale byl
zpracovatelé objednatelem pozadani o zhodnoceni situace na Navsi a v nové zastavbé
na jihu obce (ulice Sedlecka, K Bazantnici, Boranovicka).

Obrazek 1 - Fesené uzemi (zdroj mapového podkaldu: www.openstreetmap.org © Prispévatelé OpenStreetMap)

III/ 24210

........

III/0085

3 Podklady
Pro vypracovani této prace byly pouzity nasledujici podklady a zdroje informaci:
. Udaje o dopravni nehodovosti: www.dopravniinfo.cz,
. Analyza dopravniho proudu v obci Bast - stykovd kfiZovatka sil. I1I/0085 x

I11/0091; CDV v.v.i.; Unor 2015.

Autorsky tym provedI vlastni inspekéni prohlidku lokality a jejiho okoli a to dne 15. 10.
2015. Ta se skladala z:

. zjednodudeného kfizovatkového prizkumu intenzit dopravy (2 x 1 hod.),
. inspekéniho prijezdu pomoci inspekéniho vozidla
. inspekéni pochlizky

3) zvyseni_bezpecnosti_Bast_ KONCEPT Strana 3 (17)



ZPRAVA

4 Analyza nehodovosti

Dle statistiky dopravni nehodovosti za obdobi 1. 1. 2012 - 31. 12. 2014 bylo v obci
Bast evidovano Policii CR 15 dopravnich nehod s nasledkem lehkého zranéni nebo
hmotné skody, tudiz zadné zavazné nehody.

Obrazek 2 - FeSené Uzemi (zdroj: http://portal.dopravniinfo.cz/)

DN bez zranéni
e DN s lehkym zranénim

Dle aplikace NEHODOVA MISTA (dopravniinfo.cz) nebyla v obci Bast identifikovéna
lokalita, ktera splfiuje definici nehodové lokality. A nelze ani vysledovat koncentraci
dopravnich nehod poukazujici na problémové misto. Evidované DN nemély zavazné
nasledky na zdravi.

5 Vysledky scitani dopravy

Jednd se pouze o orientacné provedeny dopravni prizkum, U(Gcelem bylo
seznameni se s intenzitou provozu a slozenim dopravniho proudu. Ze zjednoduseného
dopravniho prizkumu byly orientaéné vypocteny hodnoty RPDI (roéni primérna denni
intenzita).

Intenzity dopravy nejsou extrémni, dopravni proud je ve vétSiné tvoren osobnimi
automobily. Nebyly spatfeny naznaky naruseni plynulosti dopravy.
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5.1 KFizovatka III/0085 x III/0091

Scitani bylo provedeno v dobé 7 - 8 hod. Hodnoty RPDI jsou orientacni.

Tabulka 1 - RPDI kfiZzovatkovych pohyb(

z 11/0085 Mé&sice 11/0091 Libeznice 11/0085 Kligany
b dooEs 0091 110085 Masice . V0085 11110091 Libeznice | 111/0085 M&Sice
Klicany Libeznice Klicany
894 835 250 729 1398 748
Osobni
1729 979 2146
o ] 60 17 0 102 58 191
Lehka nakladni : - -
77 102 249
50 0 20 20 11 79
Ostatni nakladni - : :
50 40 90
1004 852 270 ; 851 1 467 ' 1018
Celkem i i :
1 856 1121 2 485

Tabulka 2 - RPDI v profilech

111/0085 MéSice 111/0091 Libeznice 111/0085 Kli¢any
Od
Do kfizovatky Kizovatky Do kfizovatky | Od kfizovatky Do kfizovatky Od kfizovatky
1729 998 979 2233 2146 1623
Osobni
2727 3212 3769
77 191 102 75 249 162
Lehka nakladni - - -
268 177 411
50 99 40 11 90 70
Ostatni nakladni - - -
149 51 160
1856 1288 1121 . 2319 2485 : 1855
Celkem . : :
3144 3 440 4 340
Tabulka 3 - skladba dopravniho proudu
111/0085 111/0091 111/0085
Mé&Sice Libeznice Kli¢any
ov 86,7% 93,4% 86,8%
LNV 8,5% 5,1% 9,5%
NV 4,7% 1,5% 3,7%
Celkem 100,0% 100,0% 100,0%

(OV ... osobni vozidla, LNV ... lehka ndkladni vozidla, NV ... ndkladni vozidla)
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5.2 Krizovatka III/0085 x I1I/24210

Scitani bylo provedeno v dobé 8 - 9 hod. Hodnoty RPDI jsou orientacni.

Tabulka 4 - RPDI kfiZzovatkovych pohyb(

[1/0085 Mésice

111/0085 Klicany

Z | 11l/24210 Panenské Brezany
111124210 111/24210
po| s |93 Panenské /0085 1 /0085 Mesice = Panenské
Klicany Mésice . . Klicany . o
Bfezany Brezany
123 164 164 866 775 48
Osobni
287 1030 823
o ] 32 0 0 168 290 0
Lehka nakladni - - -
32 168 290
0 .38 19 39 49 0
Ostatni nakladni - - -
38 58 49
155 202 183 . 1073 1114 ' 48
Celkem : : |
357 1 256 1162
Tabulka 5 - RPDI v profilech
111/24210 Panenské Brezany 111/0085 MéSice 111/0085 Kli¢any
Do kfizovatky : Od kfizovatky | Do kfizovatky : Od kfizovatky Do kfizovatky Od kfizovatky
287 212 1030 939 823 989
Osobni
499 1969 1812
32 0 168 290 290 200
Lehka nakladni - - -
32 458 490
38 19 58 87 49 39
Ostatni nakladni - - -
57 145 88
357 231 1256 | 1316 1162 : 1228
Celkem - - -
588 2572 2 390
Tabulka 6 - skladba dopravniho proudu
111/24210
Panenské 111/0085 Mésice 111/0085 Kli¢any
Bfezany
oV 84,9% 76,6% 75,8%
LNV 5,4% 17,8% 20,5%
NV 9,7% 5,6% 3,7%
Celkem 100,0% 100,0% 100,0%

(OV ... osobni vozidla, LNV ... lehka nakladni vozidla, NV ... nakladni vozidla)
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6 Identifikace bezpe&nostnich deficitd

Identifikace dopravné bezpecnostnich rizik byla provedena na zakladé pasportu
prijezdnich Usekd v Ffedeném Uzemi. Rizika jsou posuzovdna na stupnici nizké -
stfedni - vysoké riziko sohledem na pravdépodobnost dopravni nehody
a pravd&podobnost zavaznosti nasledkd DN.

6.1 Pratah silnice III/0085

Nedostatec¢né zklidnéni pritahu silnice III/0085, kterd tvofi ulici Hlavni. Problémem je
vysoka rychlost jizdy, prekracovani dovolené rychlosti jizdy v podstaté na celé délce
pritahu, a to i pres relativné Uzké Sifkové usporadani. Sledovéno subjektivné,
informace od mistnich a potvrzeno i radarovym mérenim CDV (rychlost u kfizovatky
I11/0085 x III/0091 prekracuje 5 - 25 % osobnich i nakladnich vozidel, zaznamenana
maximalni rychlost 55 - 88 km/h).

Riziko pro pé&si a cyklisty, riziko zavaznéjsich nasledkd pfi DN, problém s rozhledovymi
pomeéry na kfizovatkach.

Identifikované riziko ¢. 1 - stfedni:

¢ Nedostatec¢né opatreni na vjezdu do obce - Sirkové usporadani stejné
v intravilanu i extravilanu.

Doporuceni k riziku €. 1:

¢ Realizace zklidiujicich opatFeni na vjezdech: Stfedové ostrivky /
zvyraznéni pomoci DZ (napf. V 18 ,Opticka psychologicka brzda“,
retroreflexni ram SDZ) / SSZ reagujici na rychlost jizdy.

¢ Posun radaru meériciho rychlost blize k vjezdu do obce (v sméru od
Klican)

Obrazek 3 - Vjezd na do obce od Kli¢an Obrazek 4 - Vjezd do obce od Mésic

Identifikované riziko ¢. 2 - stfedni:

¢ Dlouhé rovinky - podélné urychlujici linie, které u Fidice nevyvolavaji
pocit potfeby snizeni rychlosti.

Doporuceni k riziku ¢. 2:

¢ Realizace zklidiujicich prvki a zklidiujicich pfiénych linii:
2.1. Dopilnéni prechodu pro chodce u ul. K Rybniku, realizovat
ochranny ostrivek
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Obrazek 5 - Misto pro vznik prechodu

2.2. Na stavajicich prechodech realizovat ochranné ostrlivky, které
zplsobi vychyleni jizdnich pruh@ (psychologicky narusi dlouhou
rovinku):

= u zastavky ,Bast, Basték", véetné realizace (zlepseni)
navaznosti na chodniky a autobusovou zastavku
a vyckavacich ploch,

Obrézek 6 — Prechod pro chodce nevhodné napojen na chodniky

= u ul. Ke HFristi

Obrazek 7 - Prechod pro chodce u ul. Ke HFisti
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= uul. Letna, v¢. realizace jizni vyckavaji plochy,

Obrazek 8 — Prechod pro chodce nevhodné napojen na pési infrastrukturu

vwvrs

2.3. Na vozovku realizovat piktogramy SDZ B 20a ,Nejvyssi
dovolena rychlost (50 km/h)"™. Napf. na Guroven fotbalového hiisté

a ulice Brandyska.
2.4. Provérit moznost realizace prerusované délici ¢ary (optické /

psychologické zuZeni jizdnich pruhd).
2.5. Upravit kfiZzovatku ulic Hlavni x Obecni za Ucelem zruseni

prtihledu, ¢imz se usmérni i pohyb vozidel v ni.

Obrazek 9 - schématické reseni (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)

2.6. Vyznaceni zastavek VDZ V 11la ,Zastavka autobusu nebo

trolejbusu®.
2.7. Zvyraznit pfechod u autobusové zastavky ,Bast, Mésicka™,

retroreflexni ram SDZ, cerveny povrch ROCBINDA, nebo VDZ V 18
~Opticka psychologicka brzda™.
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Obrézek 10 - nevyrazny pfechod u zastdvky Bast, Mésicka

Pokud by liniové zklidnéni nebylo v okoli autobusové zastdvky ,Bast" a obecniho
Ufadu, tedy v mist&, kde je zadouci kazen Fidi¢d, dostateéné, bylo by nutno pfistoupit
k razantnéjSim opatifenim. Jednalo by se napf. o snizeni dovolené rychlosti na 30 km/h
a instalaci zpomalovacich prahd.

Identifikované riziko ¢. 3 - stfedni:

¢ Nedostatecné rozhledové pomeéry v kFizovatkach
3.1. Hlavni x Pfedbojska (III1/0085 x II1/24210)

3.2. Hlavni x Obecni x K Beckovu
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3.3. Hlavni x Libeznicka (III/0085 x III/0091)

o Doporuceni k riziku ¢&. 3:
3.1. Realizace dopravniho zrcadla i pro smér od Kli¢an, realizace
VDZ V9a ,,Smérové Sipky™ pro zvyraznéni kfizovatky,
3.2. Realizace dopravniho zrcadla pro smér od Libeznic, realizace
VDZ V9a ,Smérové Sipky" pro zvyraznéni kfizovatky,
3.3. Vyraznéni k¥izovatky, provéfit mozZnost Gpravy terénu
v narozich (misto svahli opérné zdi), realizace VDZ V9a
~Smérové Sipky".

Identifikované riziko ¢. 4 - stredni:

e VsSechny piechody u ul. Hlavni (III/0085), celkem 5, nejsou vybaveny
nasvétlenim - Spatna postiehnutelnost pfechazejicich v noci.

Doporuceni k riziku ¢. 4

¢ VsSechny piechody vybavit kontrastnim pfrisvétlenim.

Identifikované riziko ¢. 5 — stfedni:

¢ Chybéjici oploceni fotbalového hiisté — riziko vniknuti mice do vozovky
a vbéhnuti sportovce, rizikové zvlasté u déti!
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Obrazek 11 - neoplocené fotbalové hristé

Doporuceni k riziku €. 5:

¢ Realizace oploceni hristé.

Identifikované riziko ¢. 6 - nizké:

¢ Nevhodné umistény pifechod pro chodce viéi autobusové zastavce
~Bast", kdy autobus stojici v ni tento pfechod blokuje.

Obrazek 12 - nevhodna vzdjemna poloha prfechodu a zastavky

Doporuceni k riziku &. 6:

e Premisténi zastavky dale ve sméru jizdy za budovu obecniho Gfradu.
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6.2 Prutah silnice I11/0091

Na vétvi krizovatky III/0085 x III/0091 tvorfenou pravé silnici I1I/0091 bylo, dle
méreni CDV, zaznamenano nejvyssi (az 94 km/h!) a nejCetnéjsi (59 - 80 %)
porusovani rychlosti.

Identifikované riziko ¢. 7 — vysoké:

Nedofeseny pohyb nemotorové dopravy. Od Libeznice vede podél
silnice III/0091 stezka pro nemotorovou dopravu, ta je vsak
u poéatku obce Bast ukonéena bez jasné navaznosti. Nemotorova
doprava je tak realizovana po vozovce s nedostatecnou krajnici
k nepirehledné zatacce a kFizovatce silnic III/0091 x III/0085 (ul.
Libeznickda x Hlavni). Pési vyuzZivaji stezku vedouci mezi ulicemi
Libeznickd a Hlavni, ovéem pristup k ni je spatny, po vozovce, bez
pFechod( a jsou velmi Spatné rozhledy v mistech napojeni na silnici.

Obrazek 13 - ukoncena stezka podél silnice I11/0091

Obrazek 14 - napojeni pési stezky na silnici III/0085 u ul. Obrazek 15 - napojeni pési stezky na silnici I1I/0091

Zloninska

Doporuceni k riziku ¢. 7:

Realizace bezpecné cesty mezi novou zastavou na jizni a vychodni
Casti obce. Lze vyuzit v soucasnosti uzivanou stezku (pokud to
majetkové poméry pozemkli dovoluji) a k ni vybudovat potiebnou
infrastrukturu: prodlouzit stezku podél silnice III/0091 a prechody pro

3) zvyseni_bezpecnosti_Bast_ KONCEPT Strana 13 (17)



ZPRAVA

chodce s vyckavacimi misty a nejlépe s ostriivky a upravit okoli
pfechod& pro zajisténi rozhledovych podminek a pFehlednosti
(vymyceni zelené).

Obrazek 16 - schématické reseni (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)

Bezpecné prechody
pro chodce

prodlouzeni
stezky

¢ Cyklistickou dopravu vedouci ve sméru Libeznice <-> Bast-obecni
Grad, 1ze pomoci SDZ vést po MK Sedlecka - K Sibrovce — K Beckovu.

Identifikované riziko ¢. 8 — stfedni:

e Nedostatecné opatieni na vjezdu do obce - Sirkové usporadani stejné
v intravilanu i extravilanu.

Doporuceni k riziku €. 8:

¢ Realizace zklidiujicich opatFeni na vjezdech: Stfedové ostrivky /
zvyraznéni pomoci DZ (napF. V 18 ,Optickda psychologicka brzda"“,
retroreflexni ram SDZ) / SSZ reagujici na rychlost jizdy.

6.3 Pratah silnice 111/24210

Jednd se o Uzkou komunikaci s vyraznymi smérovymi oblouky. Neni predpoklad
vysoké rychlosti jizdy. Vzhledem k malé intenzité provozu neni tfeba realizovat
zklidnujici prvky, ale pro zachovani homogenity dopravy v obci by bylo vhodné
realizovat obdobna opatfeni jako na ostatnich komunikacich:

e Zklidnéni vjezdu do obce, postaci pouze psychologické prvky.

6.4 Naves

Prljezd ulic K Navsi a Horka pres Naves je v rezimu Obytnd zéna, na vjezdech je
zklidnéni kratkymi zpomalovacimi prahy. Oblast neni prljezdna, slouZi pro mistni
obsluhu. Stavebni usporfadani neodpovida obytné zoné - rozdilna vyskova uaroven.

3) zvyseni_bezpecnosti_Bast_ KONCEPT Strana 14 (17)



ZPRAVA

Plocha navsi je pomérné rozlehla, usmérnéni dopravy by bylo mozné pomoci VDZ. Dle
nazoru feditell je zklidnéni provedeno vzhledem k dopravnimu vyznamu
dostatecné.

Obrazek 17 - Vjezd na Néaves z ulice Horka Obrazek 18 - Vjezd na Naves z ulice K Navsi

6.5 Nova jizni zastavba (ulice Sedlecka a okoli)

Jednd se o obytnou zastavbu novych rodinnych domd. Oblast neni prljezdna
a neslouzi tranzitni doprave.

Problémem lokality jsou chybné provedené chodniky, které nemaji zvySenou obrubu
a narozi kfizovatek, kdy je oploceni az tésné k obrubé a tvofi prekazku v rozhledu -
problém vznikl jiz pfi vydavani izemniho souhlasu a stavebniho povoleni.

Obrazek 19 - Omezené rozhledy, zde kriZovatka Sedleckd x K Obrazek 20 - Omezené rozhledy, zde kriZovatka Sedleckd x Na
BaZantnici Libovinek a pohled do ulice Sedlecka

Redeni spocivd ve zlepSeni rozhledovych pomérd v k¥izovatkach pomoci
dopravnich zrcadel, nebo zpomaleni vozidel vjizdéjicich do kFizovatky pomoci
kratkych zpomalovacich prahd & zvySenych ploch kiizovatek. Moznd je i realizace
systému jednosmérnych komunikaci.

Rychlost prljezdu lze regulovat pomé&rné nendsilné vystfidanym parkovanim po
stranach komunikace, obdobng, jako je to v nové zastavbé ve vychodni Casti Basté.
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Obrazek 21 - vzor - Sikana vytvorené vystridanymi parkovacimi a odstavnymi stanimi, zde v ulici Kostelecka

7 Doporucené reseni zklidnéni a zvyseni bezpecnosti
dopravy

V prvni viné opatfeni je vhodné realizovat:

1. Zklidnéni na vjezdech do obce (doporuceni ¢. 1 a 8), vhodné by byly fyzické
délici ostrivky.

Oploceni hristé (doporuceni 5)

Psychologické zklidné&ni pritahu I1I/0085 (doporuéeni 2.3, 2.4, 2.5 a 2.7)
Zvyraznéni kfizovatek (doporuceni 3.1 a 3.3)

Dofeseni pohybu nemotorové dopravy (doporuceni 7)

A wWwN

Nasledné je vhodné realizovat:

6. Vyoseni jizdnich pruhd pomoci ochrannych ostrivkd u pfechodl pro chodce
(doporuceni 2.1 a 2.2)
7. Zvyraznéni krizovatky (doporuceni 3.2)

V posledni fazi je mozno eventudlné resit:

8. Zastdvku ,Bast (doporuceni 2.6)
9. Nasviceni prechodt (doporuéeni 4)
10. Zvyraznéni zastavek (doporuceni 2.6)
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8 Zaveér

V obci Bast probé&hlo dopravné bezpeénostni hodnoceni. Byla doporudena Fada
opatieni, kterd maji zklidnit prljezdni Useky silnic a podpofit u fidi¢d pocit, ze jde
o intravildnovy Usek s &ast&j§im vyskytem péSich. Podél prljezdnich Usekl jsou
vétsinou realizovany chodniky, alespofi po jedné strand& a pomoci prechodl jsou
provazany. Jejich stavebni stav neni pfFiliS dobry, ale i presto jde podél silnic III. tfidy
o vcelku

V Praze, Fijen 2015 za autorsky tym

Ing. Pavel Suntych
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